RI0O NIEVA

EL REPOSO - DURAN

B8 £STUDIO DEFINITIVO DE IMPACTO AMBIENTAL

8.1 INTRODUCCION

El Estudio de Impacto Ambiental (EIA), para el Tramo de la Carretera El
Reposo — Duran, se ha elaborado de acuerdo a las Bases, los Términos de
Referencia, la Propuesta Técnica presentada por el Consorcio Rio Nieva,
tomando como base el "Manual Ambiental para el Disefio y Construccion de
Vias" editado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones—MTC y la
Direccion General de Asuntos Socic Ambientales, ademas de las Guias del
Banco Mundial (BIRF) y Banco Interamericano de Desarrollo (BID).

Dentro del ElA, la identificacion y evaluacion de impactos, las medidas de
mitigacién y el Plan de Manejo Ambiental, estaran referidas a las actividades
propuestas para las obras de la ingenieria del proyecto que se llevaran a
cabo durante el Mejoramiento y Construccion de la carretera.

La carretera El Reposo - Duran, forma parte de la Carretera Corral
Quemado - Bagua Saramiriza de la Region Nor Oriental del Marafion,
desempefiando un importante papel integrador entre las diversas
poblaciones de ia Selva de nuestro pais. El proyecto vial propuesto tiene
como objetivo consolidar una mayor dinamica en el comercio internacional,
regional, nacional y local; a la vez asegura mayores niveles de empleo,
ingresos, accesibilidad a los afractivos turisticos, y satisfaccion de las
necesidades y servicios en los centros poblados beneficiados por la
rehabilitacién del tramo vial, reforzando su integracién al desarrolio nacional.
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RIO NIEVA

8.1.1 OBJETVOS

El Estudio de Impacto Ambiental para el Mejoramiento y Construccién de la
Carretera El Reposo — Duran, tiene como objetivos generales identificar,
predecir, analizar y cuantificar los probables impactos ambientales que se
originaran en las etapas de ejecucidon, construccion, operacion y
mantenimiento de esta via; a fin de proponer las medidas de mitigacion para
minimizar los niveles de afectacién sobre el ambiente y los recursos
naturales involucrados en los impactos ambientales negativos. En el caso
de los impactos positivos, se busca implementar medidas que refuercen los
beneficios generados por la ejecucion del proyecto.

Los objetivos especificos del Estudio de Evaluacion de Impacto Ambiental
seran:

. Identificar el area de influencia directa e indirecta del proyecto en sus
etapas de construccion, mejoramiento y operacién de la carretera.

. Caracterizar y evaluar el estado actual y potencial de los componentes
fisicos, biologico, social - econémico - cultural dentro del area del
proyecto.

. Identificar las especies de flora y fauna de importancia, ecosistemas
de valor ecolégico, asi como las zonas sensibles y habitats fragiles
dentro del area de influencia del proyecto.

. Evaluar y recomendar desde el punto de vista ambiental las
alternativas de trazo para el Proyectc consideradas dentro de los
Términos de Referencia.

. identificar y Evaluar los posibles impactos directos e indirectos sobre
los componentes fisico - biologico - socio econdémico - culturales,
generados por las obras y acciones del proyecto en sus fases de
ejecucion y/o construccion, operacion y mantenimiento.
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A RIO NIEVA

Identificar y evaluar los pasivos ambientales existentes a 1o largo de ia
via actual y alternativas de trazo propuestas.

Establecer medidas de prevencién, correccion y mitigacién de los
posibles impactos generados por el desarroilo del proyecto.

Etaborar e! Programa de Manejo Ambiental que garantice el
cumplimiento de medidas de mitigacién durante las diferentes fases
del proyecto, asi como la participacién de la sociedad civil en las fases
de preparacion y ejecucion del proyecto.

Recomendar el plan de reasentamiento y expropiaciones de la

poblacion afectada en el caso que fuera necesario.

Estimar los costos de las medidas de mitigacion y correctivas de
impactos contemplados en el plan de manejo ambiental.

Asistir, asesorar y registrar las Consultas Publicas, siguiendo las
normas establecidas por la Direccidon General de Asuntos Socio —
Ambientales del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

8.1.2 Metodologia

El Estudio de Impacto Ambiental (EIA) sera en 4 etapas, realizado segun los
Términos de Referencia establecidos.

8.1.21 PRIMERA ETAPA

Etapa preliminar de gabinete; comprende la recopilacion, clasificacion y
analisis sistematico de la informacion existente acerca de Ia zona de estudio
y areas cercanas.

En esta etapa, se realizaran las siguientes actividades.
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Recopilacién de la Informacion Cartografica Basica
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Se seleccionara la informacién cartografica necesaria para la interpretacion
de las condiciones viales y ambientales de la Camretera El Reposo — Duran.

REGISTRO DE INFORMACION BIBLIOGRAFICA DE CONSULTA

(Pagina de Intermnet)

Informatica (INEJ)

TITULO INSTITUCICN Y/O AUTOR OBSERVACIONES
Roads and the Environment | World Bank Technical Paper N° | 1997
a Handbook 376 (1997)
Mapa Ecologico del Pert — | Instituto Nacional de Recursos | 1995
Guia Explicativa Naturales
Restauracién Hidrotogica | TRAGSA - Empresa de | Cédigo: P10/T18
Forestal de las Cuencas y | Transformacion Agraria, S.A. {Biblioteca
Control de la Erosion. INRENA)
(198VIN)
Analisis Regional para | Céspedes Muiioz, Enrique Caodigo: T/
Correlacionar Parametros P10/CVH}
Hidrologicos y (Biblioteca
Geomorfolégicos INRENA).
Biogeografia, Ecologia y | Young R., Kemeth; Valencia, Niels. | Codigo: K10/ U6
Conservacion del 8osque (Biblioteca
Montano. INRENA)
Lineamiento Para el Manejo | Morizaki Taura, Antonio. Cdodigo: T/ K01/ MT
Forestal de los Bosques (Biblioteca
Secos. INRENA)
Guia de Foresteria Social | José Carlos Mariategui. Codigo: FO08/ R3
Andina. (Biblioteca

INRENA)

Metodologia para ia | Ministerio de Agricultura. Cadigo: P10/ M6M
Priorizacion de Cuencas, ‘(Biblioteca
Subcuencas y Microcuencas. INRENA)
Manual de Campo para la | Sheng, T. C. -Cédigo: P10/ F2M
Ordenacion de las Cuencas (Biblioteca
Hidrograficas. INRENA)
Manual Ambiental para el | Direccion General de Medio
Disefio y Construccién de | Ambiente del MTC.
Vias.
htip://www.inei.qob.pe Instituto Nacional de Estadistica e | intemet

Esquema de Ordenamiento
Territorial de la Provincia de
Bagua

CTAR Amazonas — PCM.

Of. De Obras del
Gobierno Regional.

FUENTE: Elaboracién por el Consultor
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REGISTRO DE INFORMACION CARTOGRAFICA DE CONSULTA

TIPO Y NOMBRE DEL ESCALA INSTITUCION OBSERVACIONES
PLANO
Cartas geograficas: Instituto Geografico Actualizados en 1990
12 — f: Jaén 1/100,000 | Nacional por métodos
12 — g: Bagua Grande (IGN) fotogramétricos  con
11 - f: San Ignacio folografias aéreas
11 — g: Aramango tomadas en 1979 —
1980.
Mapa vial: Ministerio de | Oficina de Asesoria
Departamento Amazonas | 1/1200,000 | Transportes, Técnica Despacho
Comunicaciones, Ministerial
Vivienda y Construccion
Mapa del Perfii Ambiental Instituto  Nacional de
del Perti 1/2000,000 | Recursos Naturates | 1986
(INRENA)
Mapa de Capacidad de instituto  Nacional de
Uso Mayor de Tierras 1/ 1'000,000 | Recursos Naturales | 1995
{INRENA)
Mapa Politico del Instituto Geogréafico
Departamento de| 1/200.000 |Nacional (IGN)
Amazonas
Mapa Forestal del Perti Instituto  Nacional de
1/1°000,000 | Recursos Naturales | 1992
{INRENA)

FUENTE: Elaboracion del Consulior.

8.1.2.2 SEGUNDA ETAPA

Incluye la etapa de “Trabajo de campo”. Inicialmente se llevara a cabo el
reconocimiento del area de estudio, en el cual se realizaran observaciones y
toma de datos necesarios para la caracterizacién ambiental del componente
fisico -

biolégico (flora, fauna, suelos, ecosistemas involucrados) y

componentes socio - econdomico - cultural (poblacion, actividades
economicas, educacion, factores culturales, servicios basicos). Durante esta
etapa se realizaran las entrevistas a los pobladores de los diferentes
poblados que atraviesan la via y las consuitas pablicas. Ademas se llevaran
a cabo los registros fotograficos dentro del area de influencia directa que
apoyara la caracterizacion ambiental y la identificacion de los pasivos
ambientales.
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8.1.2.3 TERCERA ETAPA

Corresponde a la elaboracion de los informes que incluye la informacion de
linea base, la identificacibn y evaluacion de impactes, asi como la
formulacion de medidas de mitigacidon correspondientes a los posibles
impactos detectados.

Se elaboraran los mapas tematicos de las zonas de influencia del proyecto
{p.e. Mapas hidrolégicos, geomorfolégicos, geoldgicos, usc actual de la
tierra, capacidad de uso mayor de las tierras, zonas de vida, entre otros.).

8.1.2.4 CUARTA ETAPA

Incluye la formulaciéon del Plan de Manejo Ambiental y Costos del Plan,
mediante el cual se busca asegurar un balance neto y global positivo para
la Region y los pobladores en el Area de Infiuencia del proyecto.

El Plan de Manejo Ambiental y de Abandono, estard constituido por un
conjunto de acciones y medidas concretas que se recomiendan y que
deberan ser implementadas durante y después del proceso de construccion,
con el proposito de atenuar los efectos perjudiciales de los impactos al
ambiente causados por las actividades del Mejoramiento y Construcciéon de
la Carretera El Reposo — Duran.
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8.3
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DESCRIPCION DEL PROYECTO

La descripcion del proyecto se ha enriqueciendo conforme se avance con el
estudio, describiendo la ubicacion de las instalaciones de la obra, asi como
los lugares para el préstamo de materiales, depdsitos de excedentes,
fuentes de agua, taludes, zonas de riesgo, patio de maquinas, etc.

Asi mismo, se ha realizado una descripcidon desde e! punto de vista
ambiental, del desarrollo de la carretera por ambos lados de los estudios
propuestos en la factibilidad de la caretera.

8.3.1 Especificaciones Generales de Disefio

Como se conoce, tradicionaimente el disefio de las carreteras ha tenido
poco en cuenta [os aspectos ambientales que en la actualidad se consideran
de suma importancia, debido a las implicancias casi desastrosas producidas
para el medio ambiente en muchas partes del mundo, motivo por el cual el
disefio vial que debe efectuarse entre los Tramos | y |l de la Carretera El
Reposo - Duran, se materializara cumpliendo estrictamente el Manuai
Ambiental para el Disefio de Carreteras, editado por la Direccion General de
Medio Ambiente del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, para cuyo
efecto se contard con la participacion de profesionales de diversas
especialidades, como: Geolegia y Geotecnia, Hidrologia, Drénaje, Suelos y
Pavimentos, Topografia, etc.

Por tal motivo y teniendo un amplio conocimiento de la manifestacién tanto
topografica como geoldgica actualizada de la franja de terreno sobre la cual
se desarrollan los Tramos | y i, y debido a fas apreciaciones preliminares de
caracter geolégico y geo-morfologico del area sobre la cual se emplaza la
actual via, que acusa sectores sumamente dificiles, conformados por
materiales sin cohesién y muy deleznables conforme se ha descrito
anieriormente, nos conduce a proponer una modificacion de las
caracteristicas técnicas de la via dentro de los tramos en cuestion.
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Uno de los aspectos mas preocupantes y que se ha constatado en el campo,
es el referente a la inestabilidad de los taludes en muchos segmentos de ia
actual via, motivo por el cual los taludes de los cortes seran disefnados de tal
forma que en el futuro no presenten problemas de erosion, asi como evitar
ios probables deslizamientos, para cuyo efecto se propondran las obras de
proteccion pertinentes, como son: banguetas, muros de contencion,
gaviones, muros de pie de talud, zanjas de coronacion, revegetacion del
talud, etc.

Por todo lo expuesto y con el proposito de efectuar un disefio de la via que
sea practicable y funcional, cumpliendo con todos los requerimientos del
Estudio de Impacto Ambiental, en principio, se propone una modificacién de
las caracteristicas técnicas de la via, sectorizando de la siguiente manera:

= Sub-Tramo 1

Comprendido entre El Reposc (km 0+000) y el Dv. Bagua Chica (km
13+500); el disefno se efectuara para una via de 2do. Orden.

= Sub-Tramo 2

Comprendido entre el Dv. Bagua Chica (km 13+500) y Rentema (km 30);
el disefo sera de una via de 2do. Orden, con las siguientes
caracteristicas técnicas:

- Mejoramiento de los
alineamientos y construccion
de un pavimento asfaltico

bicapa
- Velocidad Directriz 40 km/h
- Superficie de Rodadura 660m
- Bermas laterales 1.20mch
- Cunetas triangulares 1.50 x0.50 m
- Radio minimo 25m
- Radio maximo 2,000 m
-  Pendiente maxima 7%
- Pendiente minima 05%
- Bombeo 3.00 %
NIEYA
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= Sub-Tramo 3

Comprendido entre Rentema y Duran (km 86+160); el disefio serd de
una via de 3er. Orden, con las siguientes caracteristicas técnicas:
- Mejoramiento de los

alineamientos y construccion
de un pavimento asfaltico

bicapa
- Velocidad Directriz 30 km/h
- Superficie de Rodadura 6.00 m
- Bermas laterales 0.50mc/
- Cunetas triangulares 1.50x0.50m
- Radio minimo 20m
- Radio minimo excepcional 15 m
- Pendiente maxima 10 %
- Pendiente minima 0.5%
- Bombeo maximo 3.00%

En estos dos ultimos sub-tramos se disefara un anche minimo adicional
para la instalacién de guardavias y para la colocacidn de fa sefalizacion
vertical.

8.3.2 Resumen de criterios para el disefio

Se citan los siguientes:

1. Se ha tenido en cuenta que se trata de un camino existente en toda la
longitud del proyecto de 86 km. aprox., de longitud. |

2. Un primer subtramo vial entre El Reposo y la ciudad de Bagua deber ser
materia de rehabilitacibn y reforzamiento, manteniendo sus
caracteristicas actuales de trazado de 2do. Orden.

3. La presencia del oleoducto Nor peruano, en la misma ruta y en parte,
bajo la plataforma del camino, entre los kilometros 27 y 80, hace mas
delicado cualquier intencion de tomar parte de los taludes para
ensanchar el camino.

4. Por la orografia del territorio, por su clima Huvioso y el tipo de suelos, lo
hace conveniente seguir el trazado actual para utilizar al maximo posible

la plataforma del actual camino, por cuanto a través de los afios se ha
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consolidado, no solo la plataforma sino también los taludes de corte y
relleno.

5. Para seguir la ruta sobre la plataforma actual e introducir ias mejoras
minimas estrictamente necesarias en el trazado, de conformidad a la
demanda proyectada del transito y a los requerimientos de estabilizacion
de taludes y de construccion de sistema de drenaje completo, ha llevado
a que el disefio en el sector a media ladera entre Rentema y el puente
Duran, se limite a las normas del trazado de 3er. Orden, pavimentada y
con un cuidadoso disefio de sefializacion vial que permita alcanzaron un

alto grado de seguridad vial.

8.3.3 Descripcion Ambiental del Proyecto

El proyecto considera como punto inicial el Km. 00+000, cruce con la carretera
Femando Belatnde del sector El Reposo.

Km. 00+000 al 3+000

Realizando el recorrido y descripcion de la Carretera de Sur a Norte, se observa en
el Km. 00+1580, el desvio hacia los lugares de Bagua, El Valor, y la misma carretera
Femando Belaunde. Aqui se observa una pésima sefalizacion y referencias para
seguir la carretera.

Las areas contiguas, corresponden a solares (terrenos eriazos), abandonados e
incipiente comercio de viandas y frutas, caracteristicos de las intersecciones de las
vias de penetracién de este entorno.

Hacia el Km. 2+500, existe un huerto experimental para el tratamiento y produccion
de frutales como; piha, papayas y platanos, el entorno en todo este tramo esta
representado por vegetacion arbustiva natural.

Km. 3+000 al 6+000

El relieve de este tramo es homogéneo, presentandose geoformas adecuadas para
la ubicacién de depositos de excedentes de la obra, al igual que el tramo anterior,
prevalece la vegetacion arbustiva natural, a excepcion de algunos solares donde
actualmente se observa sobre la margen derecha de la carretera terrenos de cultivo
de arroz y a mayor distancia, la cadena de colinas. Sobre la margen izquierda

cultivos de frutales como: papaya, y platano.
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Su configuracion geoldgica determina areas de depésitos cuatermarios con matenal
aluvial.

Km. 6+000 al 9+000

A parir de esta progresiva, se observa el primer corte inestabilizado de
aproximadamente $ a 7 metros de talud al lado izquierdo de la via, en el 7+060, en
el 8+500, se observa un corte con taludes erosionados a ambos lados de la via,
presentando vegetacién escasa

En este tramo las gecformas se adecuan para eliminar los desechos y excedentes
de la obra, encontrandose como referencia el cerro culebrillas. El ancho de la via es
de 7.00 metros.

Km. 9+000 al 12+000

En el 12+000, se encuentra el poblado de El Milagro, representa una zona
estratégica militar y urbana con dependencia de la ciudad de Bagua, existe poca
senalizacion y riesgo antropico.

Este tramo es adecuado para la instalaciéon de uno de los campamentos principales
en el Km. 11+227, con un area de 6,000 m2. Presenta terrenos de cultivos
especiaimente de frutales como papayales y platanales, por su ubicacion
estratégica es adecuada para monitorear las actividades de este tramo de
construccion. Asimismo las facilidades que presenta para la eliminacion de residuos
domésticos del campamento, como residuocs liquidos y desechos sélidos favorecen
su ubicacion.

Km. 12+000 al 15+000

En este sector contintan los terrenos de cultivo de similares caracteristicas, al las
progresivas anteriores y propiedades privadas con asentamiento rural. Se observa
vegetacion arbustiva con relieve sinuoso en ambos lados de la carretera.

Km. 15+000 al 18+000

En el lugar de la progresiva 16+520, existe cubierta con vegetacién arbustiva, en las
laderas de la margen derecha de la carretera y en la terraza media donde pasa la
via, se ubican areas de cultivo en su mayoria de arroz, que afectan la plataforma,
humedeciendo, erosionando y deteriorandola. En este sector existe una propuesta

a nivel local, en la que se especifica el trazo y construccién de una variante a mitad
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de fadera hacia el lado de la ciudad de Bagua, con la finalidad de no aislar a la
ciudad de la via, empalmando cerca de la progresiva 17+500, y continuar hacia El
Muyo.

Km. 18+000 al 21+000
En este lugar el valle se amplia un poco, para dar lugar a cultives de pan llevar, en
promedio en el 194620, existe poca poblacién asentada en la zona.

Km. 21+000 al 24+000

Entre el KM. 22+000 al 22+600, se encuentra el poblado de Guadalupe, cuya razon
principal de su asentamiento es la agricultura, hacia el 23+700, nuevamente se
ubican cultivos de armoz muy proximos a la plataforma, detericrandola.

Km. 24+000 al 27+000

En el Km. 24+360, se ubica en poblado de Aserillo, al igual que los poblados
anteriores, su actividad principal es la agricultura, existiendo presion de la poblacién
sobre expectativas laborales debido a la construccién de la via, para lograr un nivel
econdomico mas alto aunque sea temporal. En el horizonte de {a margen derecha de
la plataforma de la carretera se observa la formacién del sistema Montanoso, que
conforme al avance en el recorrido se va encajonando cada vez mas el valie.

Km. 27+000 al 30+000 |

Entre estas progresivas y especificamente, en el Km. 28+800, existe el primer
fallamiento geoldgico de la carretera, correspondiente al sector del Pongo de
Rentema donde confluyen los rios Chinchipe, Utcubamba y Marafén. En este
sector existe constantes deslizamientos y caida de roca particulada por la
meteorizacion intensa, representando una zona de riesgo para los usuarios de la
via y para ei proyecto por que desde ya se podria considerar la idea del trazo de
una variante. Hacia el km 29+500, se encuentra el Poblado de Alto Rentema, lugar
donde se ha establecido un puerto de conexion entre ambas margenes del
Maraiion, para articularse con poblados de la Provincia de Jaén, del Departamento
de Cajamarca.

Km. 304000 al 33+000
En el Km. 33+100, se observa un pasivo ambiental, que corresponde a la ubicacion
de una cantera de uso local, muy cerca de ia margen derecha de la carretera.
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Km. 33+000 al 36+000

La carretera continua ambientaimente estable, muy cerca en la progresiva 36+000,
se encuentra el centro poblado, Magdalena donde existen algunas viviendas dentro
del derecho de via que es necesario evaluar para su Reubicacion.

Km.36+000 al 39+000

Entre estas progresivas, la carretera presenta pocos impactos tanto fisicos como
antrépicos, sin embargo se va notando la presencia de mayor poblacion en la zona
rural y asentamientos humanos algo dispersos.

Km. 39+000 al 42+000

En el kilbmetro 41+300, se ubica el poblado de Las Salinas, las caracteristicas de
asentamiento son similares a los poblados anteriores y la similitud esta en que cada
vez se encuentra mayor concentracion de la poblacion rural.

Km. 42+000 al 45+000

Entre estas progresivas existen algunos procesos gue se han identificado como en

la progresiva 44+700, donde se encuentra el poblado de Tipoco, con caracteristicas
similares a ias pobiaciones del presente recorrido, la situacion fisica ambiental es
estable a excepcién de la erosién por efectos de las precipitaciones de la zona.

Km. 45+000 a! 48+000

En la progresiva 46+700, se ubica uno de los centros poblados mas importantes del

recorrido, donde ademas se encuentra la hidroeléectrica con el mismo nombre
denominada el Muyo en el 48+600, del recorrido, por motivos de mantenimiento de
la hidroeléctrica, esta via se encuentra con buen mantenimiento, sirviendo de centro

de comercializacion y acopio de la produccion de la zona.

Km. 48+000 al 51+000

Entre este recorrido ya empieza a accidentarse mas el valle, observandose

elevaciones mas provenientes de las colinas y vegetacion del tipo de bosque

nuboso, se observa falta de mantenimiento del drenaje de ia via.
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Km. 51+000 al 54+000

En este sector la via se encuentra en mejor estado, ubicandose el centro poblado

Chinganza en las inmediaciones de la quebrada del mismo nombre en el 54+200,

con ocurrencias de mayor caudal en épocas estacionales.

Km. 54+000 al 57+000

Entre este recorrido, en el Km. 56+700, se encuentra una zona de deslizamiento de

materiales hacia la via producto de los procesos de degradacion y erosion, en este

sector la falta de proteccion de laderas es muy notorio.

Km. 57+000 al 60+000

|.a deforestacion de laderas y la cabecera de la quebrada Tutumberos, representa

un proceso acelerado de erosion en este sector que debe ser corregido por

encontrarse el poblado del mismo nombre en el Km. 58+600.

Km. 60+000 al 63+000

La carretera presenta algunos terrenos de cultivo dentro del area de influencia

directa, sin embargo la afectacion en el proceso constructivo no representaria

impacto considerable tal como se observa en el Km.62+500.

63+000 al 66+000 : |

Caracteristicas similares al tramo anterior presentan las progresivas mencionadas,

considerando siempre que el relieve es mas encajonado y la via va paralela a la

margen derecha del rio Maranén.

66+000 al 69+000

En el Km.68+400, se observa una zona de demumbes, que al igual que las ;

anteriores es producto de la deforestacion y accion antropica sobre las laderas.

69+000 al 72+000
Al igual que entre las progresivas anteriores, en el Km. 72+500, se encuentra una

zona de derrumbes en la cual es notoria 1a falta de proteccion de ia misma.
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72+000 al 75+000

Debido a la fisiografia cada vez mas disectada, se van encontrando mayores zonas

de desprendimiento de material hacia la via y erosion vertical como carcavas en el
Km. 75+200

75+000 al 78+000

En estas progresivas la actividad geodinamica externa es cada vez mas activa, por

lo que es mas constante encontrar zonas de derrumbe tal como en el Km. 76+000.
Siguiendo el mismo recorrido en el Km. 77+000, se encuentra otro de los centros
poblados del recorrido cuyo nombre es Campo Seis, con una poblacion netamente

rural y actividades de agricultura para autoconsumo y comercio local.

78+000 al 81+000

A partir de estas progresivas la carretera presenta pocas afectaciones sobre la via,

encontrandose problemas antropicos de caracter contaminante por efecto de la

mala revision de la poblacion asentada, cerca de las margenes de la via.

81+000 al 84+0C0

Entre estas progresivas se encuentra el centro poblado Ei Almendro, la carretera
presenta ahuellamientos debido al trafico pesado que hacen imposible el transito en
épocas de lluvias, sumado con la accién de los pobladores cercanos gue no utilizan
sistemas de alcantarillado y desaguan hacia la via.

84+000 al 86+240

Se ubica en las inmediaciones del poblado de Duran, localidad muy importante,

especialmente para la convocatoria de poblacion y realizacién de Consultas por ser
un lugar con servicios basicos para este tipo de reuniones. Ambientalmente existe
afluencia y uso de esta carretera por los pobladores del lugar.
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CAMPAMENTOS

Consideraciones Generales

En el estudio se propone la habilitacion de dos campamentos en la obra. Uno de
ellos el principal y el otro con caracter auxiliar.

Localizaciéon

Para proponer las localizaciones se han tenido en consideracion diversos criterios,

como sigue:
a) Criterios operativos.

Referentes a la extension (longitud del eje principal de 86 km) y a la localizacion de
la obra, los campamentos deben mantener un nexc de comunicaciones y de
ubicaciones 1o mas estrecho posible con las obra. Dado que el camino se localiza
en sus primeros 27 kms, en un territorio ondulado, de buen drenaje; y iuego desde
Rentema se ubica basicamente en una media ladera escarpada a lo largo de! caion
del rio Maraién, en una zona de caracteristicas tropicales, se adopté el criteno de |
contar con dos campamentos: uno el principal que mantendra el control sobre toda i‘

la obra, y otro auxiliar de apoyo, en el segundo tramo. i

b) Accesibilidad.

Por las ventajas de contar con mejor accesibilidad desde la carretera Marginali,
también por su cercania a las principales fuentes de materiales, y por la mayor
seguridad del area, asi como por la mejor estabilidad y drenaje de los terrenos, se
ha seleccionado una zona cercana a la Base Militar de El Milagro para el
campamento principal en el primer sector del proyecto, en una zona relativamente

cercana a la carretera del proyecto, y no muy alejada del poblado existente.

Para el segundo sector, se ha seleccionado una localizacion cercana, aguas abajo,

del poblado de Montenegro y adyacente a la carretera del proyecto. De esta
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manera, se ha estimado que se lograra minimizar los costos y los tiempos
operativos dentro del proceso constructivo de la obra, asi como de tener un buen

control y seguridad.

c) Localizacion respecto a los poblados existentes, el patrimonio cultural y el
paisaje.

En ambos casos de los emplazamientos propuestos, se ha tenido cuidado en
minimizar los efectos previsibles de los impactos negativos que los campamentos
pudieran causar a los poblados cercanos. Desde el punto de vista sanitario los
campamentos se ubican aguas abajo de los poblados; y en los presupuestos de la
obra, se han considerado los costos de mitigacion de los impactos en la etapa de
operacidn, tratando convenientemente las aguas servidas, los residuos de grasas,
eliminando otros residuos contaminantes, etc.

ilgualmente en las ubicaciones de los campamentos se evita afectar areas
protegidas naturales o con vestigios de la existencia de patrimonios culturales, o
areas de uso social y dreas con valor paisajista.

En todos los casos, el Contratista debera coordinar y convenir con los propietarios
de los terrenos y con las autoridades las autorizaciones para el uso de los terrenos.
También el contratista podra, si lo considera conveniente, hacer planteamientos
ante la supervision, sobre diferentes localizacion alternativas para modificar el
numero, la localizacion o 1as dimensiones y dreas de los campamentos.

Otras consideraciones.

También es de caracter imprescindible que el Contratista debera tomar todas las
precauciones necesarias para evitar los incendios, mediante ta participacién de
personal adiestrado exclusivamente, el mismo que asumira toda fa responsabilidad
para el fiel cumplimiento de las normas y estipulaciones de los organismos oficiales
(Servicios Forestales, Parques Nacionales, etc.)
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Este personal tendra la responsabiiidad de proteger contra incendios las zonas
ocupadas por las instalaciones del Contratista y verificara en todo momento las
disposiciones y ordenanzas relacionadas con la prevencion de incendios, para cuyo
efecto el Contratista debera proveer y mantener por su cuenta y en todo momento,

el equipo y herramientas necesarias para la extincion de los probables incendios.
Conclusiones

Teniendo en cuenta las consideraciones expuestas en el numeral anterior, para el

Proyecto se han considerado los siguientes campamentos:
« Campamento Central y/o principal

Este campamento central y/o principal se W
encuentra ubicado sobre el lado izquierdo I
de la actual carretera y a la altura del km '
114240, tiene un area de 6.000 m2 aprox.
y reune todas las condicicnes apropiadas
para el efecto, y se encuentra
relativamente cercano al campamento
Militar EI Mitagro.

Este lugar tiene libre disponibilidad para ser utilizado y se ha constatado la
presencia de agua en el sitio, que en todo caso resulta siendo fundamental.

lLa ubicacibn de este campamento obedece como ya se ha manifestado
anteriormente, a fines estratégicos de operacién y seguridad, pues se ubica en una
Zzona que posee un acceso vial seguro, desde la ciudad de Chiclayc y Chimbote,
principales centros de abastecimiento de insumos y materiales de construccion para
la obra.
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» Campamento Auxiliar y/o de Avance

Este campamento auxiliar o de avance se .
encuentra ubicado en el km 62+058 (lado o
izquierdo) con un &rea aproximada de
4800 m2 de exension y proximo ail
caserio de Montenegro.

La ubicacion de este campamento auxiliar

o de avanzada, como su nombre indica, se L
debe a que el Contratista puede aperturar nuevos frentes de trabajo en
explanaciones y obras de arte y otras partidas, a fin de asegurar el avance de las
obras aprovechando el acceso existente de la carretera actual sobre el cual es muy
dificil la construccién de desvios que permitan el trafico existente actual por las
obras; en cambio, la presencia de un campamento auxiliar permitira la participacion
oportuna del equipo mecanico en caso de alguna eventualidad.

1. Patios de Maquinas

Los patios de maqguinaria se
estableceran en dos frentes
estratégicos ubicados en 06+757
con un area de 60,000 m2, al fado
derecho de la via, que servira de
instalacion para los primeros
kiltdmetros de avance de la obra y
en el 63+317, con un area de 5,000 )
m2 al lado derecho de la via, como compiemento del avance de la obra.

2. Descripcion Ambiental de las Canteras

Se ha estudiado 06 canteras, una de las cuales se encuentra fuera del
tramo como es la cantera La Huanguera, distanciada aproximadamente 4
km. del inicio del tramo del Reposo - Duran; y las otras 05 ubicadas dentro
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Cantera La Huanguera
Esta cantera se encuentra en la

progresiva 209+650 de Ia
Carretera Fernando Belaunde.
antes del inicio del tramo hacia
el lado izquierdo con acceso de
1,500 m aproximadamente. El

material de esta cantera es

granular tipo GP y GP-GM con
gravas redondeadas a subredondeadas y arenas de grano finc, menor
porcentaje de finos. Este material se empleara en sub base, base, concreto

de cemento.

Ambientalmente, se describe, como parie de un ecosistema acuatico, el
area de intervencion para el préstamo de materiales corresponde a un
playon formado por la deposicion de material gravoso (cantos rodados), que
en eépocas de estiaje afloran dando las facilidades para su extraccion, en el
recorrido hacia el acceso, se observa areas de cultivo y vegetacion

arbustiva. El acceso tal como se explico lineas arriba, es usado por

lugarenios por lo que no interfiere ni dana las areas mencionadas.

Cantera Saman

Esta cantera se encuentra en la progresiva
km. 16+190 de la Carretera El Reposo -

Bagua, con un acceso de 100 m. El material

de esta cantera es gravoso del tipo GP,
GW, GP-GM con gravas subredondeadas
Este material se empleard en sub base y

relleno

Es un area de cantera local, donde se extrae

material para las obras lofgles de Bagua, su
B CONSORCHO NIEYA
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entomo esta representado por vegetacion silvestre arbustiva y una fauna
especialmente conformada por aves de rapifia (gallinazos), debido a cerca
de este sector existe un botadero local del caserio Casual.

Cantera Casual

Esta cantera se encuentra en
la progresiva km. 19+665,
hacia el lado derecho con
acceso de 150 m. El material
de esta cantera es gravoso
que se empleara en ia

conformacion de sub-base,

concreto de cemento y relleno. = ekabds twrmery o

W

s L e

Existe presencia de vegetacion natural arbustiva, con encontrandose en los
afredores pequefias parcelas de cultivo, especiaimente de legumbres,

correspondientes predios de propiedad particular.

Cantera Rentema

Esta cantera se encuentra en la
progresiva km. 27+200 de Ia

carretera, hacia el lado izquierdo
con acceso de 300 m. El material
de esta cantera es gravoso del tipo
GP, SM, GP-GM producto de la
descomposicibn de la roca

cuarcitica del lugar con arenas y
menor porcentaje de finos, no plastico. El material de esta cantera se
empleara en sub-base, concreto de cemento y relleno.

Corresponde a un playén del formado por la deposicion de material gravoso

(cantos rodados), producto de la confluencia de tres grandes e importantes

v
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estiaje afloran dando las facilidades para su extraccién, en el recomido hacia

el acceso, se observa areas de cultivo y vegetacion arbustiva.

Cantera Cangarizo

Esta cantera se encuentra en
la progresiva km 55+930 de la
carretera, hacia el lado
derecho con un acceso de 20
m., aproximadamente. El
material de esta cantera es
gravoso del tipc GM, SM,
GW-GM producto de la

descomposicion de la roca de conformacion, con menor porcentaje de finos

y de baja plasticidad a no plastica. El material de esta cantera se empleara
como relleno. . Por el material basal, representa una zona con poca potencia
organica, donde se desarrollan especies arbustivas y pastos de
regeneracion natural o silvestre.

Cantera Montenegro

Esta cantera se encuentra en
la progresiva km 60+180 de la
caretera, hacia el lado
izquierdo con un acceso de
200 m. El material de esta
cantera es gravoso de
particulas angulosas del tipo
GM, GC producto de la

descomposicion de la roca del lugar, con menor porcentaje de finos de baja

plasticidad a no plastica. El material de esta cantera se empleard como
base, sub base, concreto para cemento, carpeta asfaltica y relleno. La zona
esta conformada por vegetacion silvestre de regeneracion natural, con
predominancia de arbustivas.
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CUADRO N°1
CANTERAS
Nombre Progre- |Lado Acceso | Potencia | Usos Obs
siva m. m*
1. La Huanguera |[209+850 | lzquierdo |1,500.00 |236,000.00 {CC.CA, B,SBR |Dv Olmos, cantera
de rio
2. Saman 16+190 Derecho 1100.00 140,000.00 | SBR Cantera de rio
3. Casual 19+665 Derecho {150.00 127,000.00 | CA,CC SEBR Cantera de rig
4 Rentema 27+200 izquierdo ; 300.00 319,000.00 | CA,CC,B,SB,R |Cantera derio
5. Cangarizo 55+930 Derecho |20.00 25,000.00 | Relleno Cantera de Ladera
6. Montenegro 60+180 fzquierdo { 200.00 124,000.00 | CACC B,SB,R |Cantera derio
TOTAL - - 2,270.00 | 917,000.00 - -

4. Depositos de excedentes y desechos (Botaderos)

Los depositos de excedentes y desechos sefialados para ia presente obra,
se ubican de acuerdo a la proximidad a las areas donde se ejecutaran las
obras de movimiento de tierras. Es necesario sefialar que hasta el Km.
28+000, se utilizaran botaderos ubicados cerca de la via en areas aptas

para la eliminacion de este material.

A partir de esta progresiva, la carretera en su desarrollo atraviesa por media
ladera lo que origina que hacia la margen derecha se tenga ladera ¥ hacia la
izquierda talud, cubierto de vegetacion arborera y arbustiva, esta situacion
se presenta hasta el Km. 83 +000, es decir que en este tramo no se
encuentran botaderos convencionales aptos, por lo que se ha establecido el
uso de botaderos controlados con eliminacion de material hacia ladera en
pequenas cantidades para evitar impactar sobre el paisaje y a la vez
buscando su estabilizacién natural, ya que gran parte de los suelos a ser
removidos solo fuerdn compactados con fines de mejorar la transitabilidad
de la via, no encontrandose restos de carpeta que pudiera ocasionar
contaminacion en los mismos. Scbre este tema debe quedar bien
establecido que tanto el contratista como Ia supervisién, deberan disponer
de por lo menos un controlador para que supervise la eliminacion de
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material de acuerdo a la cantidad de m3 sefialadas para cada botadero
considerado.

Es necesario sefialar que de trasladar los excedentes desde estos sectores
hacia los botaderos convencionales, representaria un costo bastante
elevado por el traslado de vehiculos, sin considerar el tiempo que esta

accion conllevaria.

Especificacion para la Eliminacién de Excedentes hacia DMEs
Controlados.

Las caracteristica principal de este tipo de DMEs, son que se encuentran en
talud, por lo que representa un riesgo inminente para cualquier vehiculo de
ruedas que pretendiera eliminar material, asi mismo el transporte de los
excedentes desde la ubicacion de la obra en este sector, representaria un

alto costo, debido a que la ubicacion de areas con el relieve adecuado se

encuentran al inicio del tramo hasta el Km. 12+000 y hacia el final del mismo
después del Km. 90+000, quedando la parte intermedia, con la alternativa
de utillizar este procedimiento controlado, para lo cual sera necesario

considerar las siguientes especificaciones.

- En el momento de la eliminacién no debe excederse el volumen
propuesto por tratarse de un deposito controlado donde la vegetacion
arbustiva hace las veces de barrera viva estabilizadora.

- El procedimiento mas adecuado es acopiar los excedentes por muy
reducido tiempo, al margen de ia via, para luego mediante la asistencia
de un tractor enviar el material hacia esta ladera de manera suitil.

- No se debe interferir de ninguna manera, con los cuerpos de agua,
llAmese quebradas, puquiales, rios, o cualquier ofro afloramiento acuoso
que por efecto de las precipitaciones podria formarse cerca de los
DMEs, controlados.

- No se debe eliminar excedentes en un radio menor de 500 m, de las
infraestructuras de drenaje (alcantarillas de cualquier tipo, puentes,
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pontones), canales de riego, y especialmente tener la mayor precaucion
con las redes del oleoducto.

- El material a eliminar necesariamente tendra que ser supervisado, con la
finalidad de verificar que los excedentes no contengan contaminantes
que eviten la regeneracion natural de la vegetacion silvestre.

- Solo se podra eliminar los excedentes producto del movimiento de
tierras que se realice en la plataforma y el perfilado de las laderas. Por
ningin motivo se eliminarda material rocoso hacia estos DMEs
controlados.

- La eliminacién de excedentes hacia ladera abajo, no debe impactar
negativamente en el paisaje por lo que se considerara, no exceder para
cada uno de ellos ia capacidad considerada en el proyecto.

- Verificar si existe propietarios de estas areas y que demuestren

fisicamente, los documentos de su propiedad, con la finalidad de evitar

compensaciones innecesarias en el desarrollo de la obra.

A. Botadero |. (2+760 al 2+900)

Se ubica al lado derecho de la via con un volumen a depositar al DME de
17,944 m3. Se trata de una supercie, apta para colocar excedentes, de facil
acceso, la conformacién corresponde a un area de matorrales y vegetacion
arbustiva natural regenerada después de la extraccion de material de relleno
extraida de este sector. La propiedad del mismo corresponde a solares con
ingerencia del Municipio de Bagua.

B. Botadero Il. (6+700 al 6+830)

Se ubica al lado izquierdo de la via con un volumen a depositar al DME de
22,590 m3. Se trata de una geoforma, de talud, sin cuerpo de agua cercano
de facil acceso para rellenar con los excedentes de este sector, la
conformacion corresponde a un area de matormrales y vegetacion arbustiva
natural. La propiedad del mismo corresponde a solares con ingerencia del
Municipio de Bagua.
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C. Botadero lll. (7+490 al 7+800)
Se ubica al lado derecho de la via
con un volumen a depositar al DME
de 46,078 m3. Se trata de una
geoforma, de falud inferior muy
hondo, el que al ser usado servira
para rellenar el talud, de facil
acceso para rellenar con los
excedentes de este sector, Ia
conformaciéon corresponde a un
area de vegetacion arbustiva
natural. La propiedad del mismo corresponde a las areas con ingerencia del
Municipio de Bagua.

D. Botadero IV. { 7+980 al 8+090)

Se ubica al lado izquierdo de la via con un volumen a depositar al DME de
23,583 m3. Se trata de una geoforma, que conforma un taiud no muy
pronunciado apto para rellenar con los excedentes de este sector, la
conformacion corresponde a un drea de matorrales y vegetacion arbustiva
natural, sin embargo hacia delante se encuentra areas de frutales, de
produccién doméstica. La propiedad del mismo corresponde a solares
privados del sector. |

E. Botadero V. (9+890 al 9+950)

Se ubica al lado izquierdo de la via con un volumen a depositar al DME de
7,980 m3. Se trata de una gecforma, suavemente ondulada, la cual en su
forma inferior determina un deposito de matenal de la capacidad
mencionada, de facil acceso para rellenar con los excedentes de este
sector, prevalecen los matomrales y vegetacion arbustiva natural. La
propiedad del mismo corresponde a terceros de propiedad privada.

F. Botadero VI. {10+010 al 10+125)

Se ubica al lado izquierdo de la via con un volumen a depositar al DME de

21,983 m3. Este botadero se podria considerar como auxiliar, debido a que

los botaderos mencionados anteriormente cubririan los excedentes de este

tramo. Se encuentra cercano a la localidad de El Milagro. En este sector se

mantiene la cobertura arbustiva caracteristica desde el inicio del tramo.
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G. Botadero VII. (13+600 al 13+780)

Se ubica en la interseccién de la via que va hacia a Bagua y la que continua
hacia Rentema. Especificamente el lugar se denomina Musayon y
corresponde a un 6valo en el cual existe una depresion del terreno apta para
ser rellenada con un volumen de 70,077 m3, aproximadamente. Este lugar
es de propiedad de la municipalidad de Bagua.

H. Botadero VII. (14+230 al 14+340)
Se ubica al lado derecho de la via
con un volumen a depositar al
DME de 2,148 m3. Se trata de una
depresién, de facil acceso para
rellenar con los excedentes de este
sector, {la conformacion
corresponde a un area de interfase
entre areas arbustivas y terrenos
con vocacion  agricola con 3
limitaciones de suelo. La propiedad del mismo es privad
sefior Javier Vasquez .

=
e al

ay correspond

. Botadero IX. (16+210 al km 16+240)

Se ubica al lado derecho de la via, con un acceso de 30 m, con un volumen
a depositar al DME de 5,446 m3. Se trata de una ex—cantera, scbre una
quebrada seca, en la cual se extrajo cantos rodados para triturarlos y
obtener piedra chancada, sin embargo no fue conformada quedando una
depresién considerable 30 metros antes de la via que afecta el relieve, lo
cual amerita rellenar para no impactar el paisaje de esta quebrada seca. La
propiedad del mismo corresponde al Estado.

J. Botadero X. {(17+300 al 17+440)

Este botadero corresponde a la terraza alta del rio Marafion, lado izquierdo
de la via, en las progresivas mencionadas, por la progresiva 174310, se
debe habilitar el acceso para el ingresoc de los volquetes, asimismo, se
debera contar con un tractor para conformar inmediatamente el material
eliminado, tratando en lo posible de no impactar en el rio. Este lugar es de
propiedad del Estado. Material a elimianar 8,048.00 m3. Se trata de una
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terraza antigua muy cerca al sector de rentema, estabilizada por vegetacion
arbustiva en un area apta para la eliminacion de excedentes.

K. Botadero XI. (20+740 al 20+810)

Se ubica al lado izquierdo de la via con un volumen a depositar al DME de
6,403 m3. Se frata de un hueco, apto para relienar con material excedente,
de facil acceso la conformacion corresponde a un area de vegetacion
arbustiva natural. La propiedad del mismo corresponde a un propietario
particuiar.

L. Botadero Xil. (28+100 al 28+300)

Se ubica al lado izquierdo de la via con un volumen a depositar al DME de
59,100 m3. Se trata de un botadero cuya caracteristica principal es que en
el momento de la eliminacién no debe excederse el volumen propuesto por
tratarse de un deposito controlado donde la vegetacion arbustiva hace las
veces de barrera viva estabilizadora, por lo que excederse impactaria
directamente en el paisaje, en todo caso el procedimiento mas adecuado es
tolvear al margen de la via, para luego mediante la asistencia de un tractor
enviar el material hacia esta ladera de manera sutil.. La propiedad del
mismo corresponde al Municipio de Bagua. Tal como se explicé en el inicio
de este tema la ejecucién de obras de contencién no son recomendables
pues el talud es bastante prenunciado. Se trata de taiudes cubiertos de
vegetacion arborea, donde eliminar material de forma controlada, no
impactaria el paisaje ni la vegetacion de la zona puesto que la regeneracion
natural en muy acelerada y ladera abajo se encuentra un brazo del rio
Imaza, con aguas estancadas y altos contenidos de elmentos vegetales en
descomposicién.

M. Botadero Xlil. (31+471 al 31+340)

Se ubica al lado izquierdo de la via, con un volumen a depositar al DME de
16,062 m3. Se trata de un botadero cuya caracteristica principal es que en
el momento de la eliminacién no debe excederse el volumen propuesto por
tratarse de un depdsito controlado donde {a vegetacion arbustiva hace las
veces de barrera viva estabilizadora, por lo que excederse impactaria
directamente en el paisaje, en todo caso el procedimiento mas adecuado es
tolvear al margen de la via, para luege mediante la asistencia de un tractor
enviar el material hacia esta ladera de manera sutil.. La propiedad del
mismo corresponde al Municipio de Bagua.
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N. Botadero XIV. (32+460 al 32+660)

Se ubica al lado izquierdo de la via con un volumen a depositar al DME de
900 m3. Se trata de un botadero cuya caracteristica principal es gue en el
momento de la eliminacion no debe excederse el volumen propuesto por
tratarse de un deposito controlado donde la vegetacion arbustiva hace las
veces de barrera viva estabilizada, por lo que excederse impactaria
directamente en el paisaje. Ademas, se debe tener bastante cuidado en no
obstaculizar ni represar, las quebradas pequefas y las alcantarillas, en todo
caso el procedimiento mas adecuado es tolvear al margen de la via, para
luego mediante la asistencia de un tractor enviar el material hacia esta
ladera de manera sutil.. La propiedad del mismo corresponde al Municipio
de Bagua.

O. Botadero XV. (32+930 al 33+100)

Se ubica al lado izquierdo de la via con un
volumen a depositar al DME de 765 m3. Se
trata de un botadero cuya caracteristica
principal es que en el momento de la
eliminacién no debe excederse el volumen
propuesto por tratarse de un depoésito
controlado donde la vegetacion arbustiva
hace las veces de barrera viva estabilizada,
por lo que excederse impactaria
directamente en el paisaje, en todo caso el
procedimiento mas adecuado es tolvear al
margen de la via, para luego mediante la
asistencia de un tractor enviar el material
hacia esta ladera de manera sutil.. La propiedad def mismo corresponde al
Municipio de Bagua.

P.Botadero XVI. {35+760 al 35+860)

Se ubica al lado izquierdo de la via con un volumen a depositar al DME de
450 m3. Se trata de un botadero con talud inferior, cuya caracteristica
principal es que en et momento de la eliminacién no debe excederse el
volumen propuesto por tratarse de un deposito controlado donde la
vegetacion arbustiva hace las veces de barrera viva estabilizada, por lo que
excederse impactaria directamente en el paisaje, en todo caso el
procedimiento mas adecuado es tolvear al margen de la via, para luego

AON%RCIQV NIEYA

NG, AMGEL FpEDES Dia
mmfﬁ:&mw o . Especiaiata toimpcto Amblenta

CiP 2351

iz

(a3

[ %




CONSORCIO

RIO NIEVA

mediante la asistencia de un tractor enviar el material hacia esta ladera de
manera sutil.. La propiedad del mismo corresponde al Municipio de Bagua.

Q. Botadero XVIl. (39+300 al 39+450)

Se ubica al lado izquierdo de la via, como referencia se tiene el cementerio
del poblado de La Libertad, cuenta con un volumen a depositar al DME de
675 m3 del lado izquierdo. Se trata de un sector con geoformas concavas en
ambas margenes de la via, de facil acceso para rellenar con los excedentes
de este sector, la conformacion corresponde a un area de vegetacion
arbustiva conjuntamente con cobertura arborea natural. La propiedad del
mismo corresponde a la Localidad de La Libertad. Pero al parecer es un
terreno no registrado por lo que su propiedad seria del Estado.

R. Botadero XViil. (42+900 al 42+980)

Se ubica al lado derecho de la via con un volumen a depositar al DME de
1652 m3. Se trata de un deposito donde se ha formado una pequena
hoyada, con un acceso muy cerca de la via apto para relienar los
excedentes de este sector, la conformacion corresponde a un area de
vegetacion arbustiva y arborea natural. La propiedad del mismo corresponde
a terceros de propiedad privada.

S. Botadero XiX. (50+780 ai 51+380) |

Se ubica al lado derecho de la via con un volumen a depositar al DME de
2700 m3. Se ftrata de una geoforma adaptable como botadero, la
conformacion corresponde a un area de vegetacion arborea natura! con
especies nativas del sector. No se ha identificado al propietario de esta area.

T. Botadero XX. (52+880 al 53+110).

Se ubica al lado izquierdo de la via, con un volumen a depositar al DME de
690 m3. Se trata de un botadero cuya caracteristica principal es que en el
momentc de la eliminacion no debe excederse el volumen propuesto por
tratarse de un deposito controlado donde la vegetacion arbustiva hace las
veces de barrera viva estabilizadora, por lo que excederse impactaria
directamente en el paisaje, en todo caso el procedimiento mas adecuado es
tolvear al margen de la via, para luego mediante ta asistencia de un tractor
enviar el material hacia esta ladera de manera sutil.. La propiedad del
mismo corresponde al Estado. Se encuentra muy cerca de la localidad Perla
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U. Botadero XXI. (54+130 al 54+350)

Representa otro de los botaderos controlados, se ubica al lado izquierdo de
la via, con un volumen a depositar ail DME de 660 m3. Se trata de un
botadero cuya caracteristica principal es que en el momento de la
eliminacion no debe excederse el volumen propuesto por tratarse de un
deposito controlado donde existe areas de cultivos, muy cerca del Huaro. La
propiedad del mismo corresponde al Estado. Se encuentra muy cerca de la
localidad Perla del Muyo.

V. Botadero XXii (55+860 al 56+180)

Es un botadero opcional ubicado en el lado izquierdo, de caracteristicas de
depésito de excedentes controlado, la amplitud del area se ha definido como
de propiedad del estado, con un volumen a depositar al DME de 800 m3.
Este botadero sera usado siempre y cuando la oferta de material asi lo
amerite.

W. Botadero XXIIl {60+720 al 61+000)

Se ubica al lado izquierdo de la via, con un volumen a depositar al DME de
840 m3. Se trata de un botadero donde por las caracteristicas fisicas del
terrenc se puede rellenar el talud inferior hasta una altura de 3.00 m.

Al igual que los casos anteriores, en el momento de la eliminacién no debe
excederse el volumen propuesto por tratarse de un depoésito controlado
donde la vegetacion arbustiva hace las veces de barrera viva estabilizadora,
por lo que excederse impactaria directamente en el paisaje. Se encuentra
muy cerca de la localidad Perla del Muyo.

X. Botadero XXIV (63+900 al 64+960)

Se ubica al lado izquierdo de la via, con un volumen a depositar al DME de
4,770 m3. Se trata de un botadero cuya caracteristica principal es que en el
momento de la eliminacién no debe excederse el volumen propuesto.
Asimismo se deberd tener la precaucidn de rellenar el talud inferior,
manteniendo los cuerpos de agua como el caso de quebradas con
alcantarillas, por otro lado de ninguna manera debera afectarse los terrenos
de cultivo adyacentes al botadero. La propiedad del mismo corresponde a
terceros.
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Y. Botadero XXV. (67+490 al 68+990)
Se ubica al lado izquierdo de la via
con un volumen a depositar al
DME de 2,250 m3. Se trata de un
botadero cuya  caracteristica
principal es que en el momento de
la eliminacién no debe excederse
el volumen propuesto por tratarse
de un depdsito controlado donde la
vegetacidn arbbdrea, hace las
veces de bamera estabilizadora,
por lo que excederse impactaria directamente en el paisaje, en todo caso el
procedimiento mas adecuado es tolvear al margen de la via, para luego
mediante la asistencia de un tractor enviar el material hacia esta ladera de
manera sutil. Este botadero como los anteriores se encuentran en el
desarmrollo de la via en este sector, el area de los terrenos a afectar son de
propiedad del estado, y la conformacion de los mismos solo se realizaria en
forma controlada.

Z. Botadero XXVI. (71+500 al 73+000)

Se ubica al lado izquierdo de la via con un volumen a depositar al DME de
6,750 m3. Este deposito se encuentra a continuacion del poblado Soldado
Qliva. La eliminacion del material es hacia el talud inferior en pequefias
proporciones, cada 10 metros. En el ambito de esta area existen terrenos de
cultivo, frutales y quebradas, por lo que es necesario controlar los
excedentes eliminados de manera de no cambiar el entorno. La propiedad
del mismo corresponde al Estado, y se encuentra en el desarrollo de la via.

AA. Botadero XXVII. (76+200 al 76+800)

Al igual que el botadero anterior, se ubica al lado izquierdo de la via con un
volumen a depositar al DME de 2,700 m3. La eliminacion del material es
hacia el talud inferior en pequefas proporciones, cada 10 metros. Se debe
tener el maximo cuidado respecto a la eliminacién de material ya que el
transito de vehiculos pesados podria afectar terrenos de cultivo, por io que
es necesario controlar los excedentes eliminados de manera de no cambiar
el entorno. La propiedad del mismo comresponde al Estado, y se encuentra
en el desarrollo de la via.
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BB. Botadero XXVill. (80+300 al 80+800)

Al igual que el botadero anterior, se ubica al lado izquierdo de la via con un
volumen a depositar al DME de 2,250 m3. La eliminacion del material es
hacia el talud inferior en pequenas proporciones, cada 10 metros. En el !
ambito de esta area existe cobertura arb6rea de regeneracion natural, por lo |
que es necesario controlar los excedentes eliminados de manera de no |
cambiar el entorno. La propiedad del mismo comresponde al Estado, y se
encuentra en el desarrollo de la via.

CC. Botadero XXIX. (82+400 al 83+100)

Se ubica al lado izquierdo de la via con un volumen a depositar al DME de

3,150 m3. La eliminacion del material es hacia el talud inferior en pequenas
proporciones, cada 10 metros. En el ambito de esta area existe terrenos de :
cobertura arbérea de regeneracion natural, por lo que es necesario controlar

los excedentes eliminados de manera de no cambiar el entomo. La

propiedad del mismo corresponde al Estado, y se encuentra en el desarrolic

de la via, y serviria para eliminar los excedentes del final del tramo en

estudio.
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CUADRO N° 2
DEPOSITO DE EXCEDENTES Y DESECHOS
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) \g:::)ns??a? Capacidad
Botadero Progresiva Area (m2) al DME del DME tado
(m3) {m3)
BOT- (2+760 al 2+900.) 7.802.55 17,944.00 21,532.800 Derecho
BOT-1 {6+700 al 6+830) 9,036.77} 22,590.00] 27,108.00} lzquierdo
BOT-lil (7+490 al 7+800) 15,359.08 46,078.00 55,293.601 Derecho
BOT-IV {7+980 al 8+090) 477956 23,983.000 28,779.6Q lzquierdo
BOT-V (9+890 al 9+950) 2,487.71 7,980.00 9,576.000 lzguierdo
BOT-VI (10+010 ai 10+125) 471265 21,983.000 26,379.60 izquierdo
BOT-Vil (13+600 al 13+780) 24 68589 70,077.00, 8409240 Derecho
BOT-VII (14+230 al 14+340) 1,494.24) 2,148.00 2,577.60] Derecho
BOT-IX (16+210 al 16+240) 1,935.04 5,446.00 6,535.20) Derecho
BOT-X (17+300 al 17+440) 2,484.89 8,048.00 9,657.60r lzquierdo
BOT-X{ (20+740 al 20+810) 2490000 6,403.00 7,683.60 lzquierdo
BOT-XII (28+100 al 28+300) 10,990.25 59,100.00 70,920.000 lzquierdo
BOT-XilI (31+471 al 31+340) 4,195.29 16,062.00 19,274.40 lzquierdo
BOT-XIV (32+4860 al 32+660) 7.043.52 900.00 1,080.00{ izquierdo
BOT-XV (32+930 al 33+100) 6,058.37| 765.00 918.00] lzquierdo
BOT-XVI (35+760 al 35+860) 3,391.43 450.00 - 540.00¢ lzquierdo
BOT-XVII (36+300 ai 39+450) 7.452.21 675.00 810.001 lzquierdo
BOT-XVHI {42+900 al 42+980) 1,297.40 1,652.00 1,982.401 Derecho
BOT-XiIX {50+780 al 51+380) 17,512.94 2,700.00 3,240.000 Derecho
BOT-XX (52+880 al 53+110). 4,982.15 690.00 828.00] Izquierdo
BOT-XXI (54+130 al 54+350) 5,075.64 660.00 792.00 lzquierdo
BOT-XXII {55+860 al 56+180) 7,242.29 800.00, 1,080.001 |zquierdo
BOT-XXIHII {60+720 al 61+000) 12,393.77 840.00{- 1,008.00 lzquierdo
BOT-XXIV (63+900 al 64+960) 553526 4,770.00 5,724.000 Izquierdo
BOT-XXV (67+490 al 68+290) 2,286.13 2,250.00 2,700.00y 1zquierdo
BOT-XXVI (71+500 al 73+000) 6,858.39 8,750.00 8,100.00y izquierdo
BOT-XX Vi1 (76+200 al 76+800) 2,743.360 2,700.00 3,240.00] izquierdo
BOT-XXVHI (80+300 al 80+800) 2,286.13 2,250.00 2,700.000 Izquierdo
BOT-XXIX (82+400 al 83+100) 3,200.58 3,150.00 3,780.00) Izquierdo
187,813.48] 339,944.00| 407,932.80
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5. Descripcion de Movimientos de Tierras

De acuerdo al avance del alineamiento de! trazo se ha considerado la

siguiente descripcion donde halla ocurrencia de movimiento de tierras.

Sector El Reposo — El Milagro: Los 6 primeros kilbmetros corresponden a

una tangente larga que atraviesa las Pampas de El Vaior. A unos 2
kildbmetros antes de llegar a El Milagro (Km. 10 + 000) el trazo esta en
terreno de topografia ondulada y poco accidentada, a veces a media ladera
con pendientes suaves a moderadas. En este sector el movimientc de

material sera minimo.

Sector El Milagro — Aserillo: El trazo, llevado por la plataforma actual, es casi
paralelo al Rio Utcubamba en su margen derecha aguas abajo. Las
tangentes tienen longitudes medianamente largas, que estan enlazadas con
radios que varian entre medianos y grandes.

Sector El Aserillo - El Muyo: En este sector el trazo continua por la

plataforma existente, en tangentes medianamente largas y que estan

enlazadas mediante curvas de radios medianos a grandes.
A la altura de la progresiva del Km. 28 y sobre el lado izquierdo del trazo se
unen tres rios: Utcubamba, Maranon, Chinchipe, para luego a unos 200

metros hacia delante se forma el Pongo de Rentema.

Sector El Muvo - Montenegro: El trazo contintia a media ladera teniendo a

su lado izquierdo el Rio Maranén y el trayecto va en ascenso hasta alcanzar
los 820 m.s.n.m. aproximadamente en Campo Seis. El trazo presenta curvas
de radios generalmente medianos. Desde Campo Seis el trazo desciende
hasta llegar a Montenegro. La topografia en este sector es accidentada con
cerros de baja altura, cruzandose una serie de pequenas quebradas.

Es inminente el movimiento de material para suavizar la plataforma y
disminuir el esfuerzo de los vehiculos que circulan por este tramo.
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Sector Montenegro — Duran: En Montenegro el trazo se aparta de la margen

derecha del Rio Maranén y se sigue descendiendo hacia Duran con
pendientes moderadas, por ello escasas curvas tienen radios menores a 25
metros, la mayoria de las curvas presentan radios medianos a grandes.

Al inicio de este sector, el trazo, discurre por media ladera, luego entra a
terrenos con topografia semiplana, atravesando una serie de pequefias
quebradas o cursos de agua.

6. Fuentes de Agua y Obras de Arte

De la visita de reconocimiento, se deduce que la via debe tener entre cuatro
a cinco alcantarilias por kildmetro. Asimismo, se ha considerado como
optimas para la obra las siguientes fuentes de agua que se muestran en el
Cuadro N° 3 las cuales presentan regimenes permanentes con caudales
variables segun la evaluacion que se ha realizado.

CUADRO N°3
FUENTES DE AGUA
PROGRESIVA FUENTES DE LADO ACCESOm. | CAUDAL
AGUA

209+650 1. La Huanguera izquierdo 1,500.00 Abundante
13+150 2. El Milagro Izq - Derch 300.00 Abundante
18+670 3 Qda. Chaguay Derecho Direcio | Regular
27+210 4. Rentema lzquierdo 700.00 Abundante
37+120 5. Qida. Magdalena Derecho Directo Regular
46+340 6. Qda. El Muyo Derecho. Directo Abundante
51+620 7. Qda. Chinganza Derecho. Directo Apreciable
59+670 8. Qda. Mirana Derecha. Directo Apreciable
70+720 9. Qda. Soldado Oliva | Derecho Directo Apreciable
85+350 10. Qda.. Almendro Derecho. Directo Apreciable
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CUADRO N°4
ALCANTARILLAS EN LA CARRETERA EL REPOSO - DURAN
TRAMOC PROGRESIVAS N° DE
ALCANTARILLAS
i: El Reposo ~ Duran KM 0+000 — KM 42+600 170
KM 42+600 — KM 80+900 150
Total Km 0+000 a Km 86+242 320

FUENTE: Elaboracion por el Consuftor

7. Planta de asfalto y chancado

Para la presente obra, las &reas consideradas dentro del estudio para las
instalaciones de la obra, se han considerado dentro de zona donde la intervencion
del ejercito y el MTC, desarrollaron anteriormente sus instalaciones, por
acondicionarse adecuadamente al funcionamiento en el futuro de las plantas
industriales de procesamiento de materiales. Se ubican en: km 06+757 con un area
de 60,000 m2, lado izquierdo y en 639+317, lado izquierdo, con un area de 5,000m2
Es decir, estas zonas son de regeneracién natural con especies comunes de la
zona tal como el caso de las canteras que en su mayoria fueron explotadas en la
construccion de la carretera Fernando Belaunde y Bagua - Imacita,

respectivamente.

o namie Leg

[aAtea

mEORSE FAL




CONSORCIO

RI1O NIEVA

8.7 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

8.7.1 GENERALIDADES

Como resultado del andlisis de Ia situacion ambiental de la actual via de
transporte, se puede precisar en términos generales que el tramo vial
correspondiente a El Reposo — Duran, considerando as normas de disefio
aplicables usualmente para el nivel de esta carretera, se tiene que el mayor
impacto gue ocurre en esta via es el transito de los vehiculos por centros
poblados, ocasionando las afecciones por los accidentes peatonales, la
congestidon por el nimero de vehiculos y el estacionamiento inadecuado de
los mismos.

Con respecto a los aspectos socio — econémicos, el estudio de Impacto
Ambiental, dara inicio a un proceso para mejorar las condiciones de pobreza
prevaleciente, elevando el nivel de vida de la poblacion beneficiada, por la
mayor interrelacion y nuevas expectativas de progreso y desarrollo regional,
generandose un proceso de integracion y de bienestar econémico, social y
cultural de la poblacion. En este sentido, se enumera un conjunto de

conclusiones y recomendaciones gue se describen a continuacion.
8.7.2 CONCLUSIONES

a) las obras de Construccion, Rehabilitacion, Asfaltado y Conservacion,
produciran una serie de impactos positivos que en contraparte con los

’ impactos negativos que se puedan producir, resultan de mayor magnitud

e importancia para el desarrollo de la economia local y regional,
impulsando las actividades agricolas, industriales, comerciales,

prncipalmente.

b) Las acciones a llevarse a cabo durante la Construccion y Conservacion
de la obras viales, originarén algunas alteraciones en el medio fisico —
biolégico y de interés humano. No se prevé procesos de destruccion o
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desaparicion de restos arqueoldgicos, historicos y/o culturales ni de
reservas naturales.

En general, los impactos negativos causados por las obras pueden
catalogarse de nivel moderado y son contrarrestados o evitados con ia
implementacién de las medidas de prevencion y/o control mencionadas
en el Plan de Manejo Ambiental.

En la etapa de construccion, solo se produce un ligero incremento en el
nivel de empleo, como impacto positivo. Mientras que los principales
impactos negativos que se presentan son: alteracion de habitats,
conflictos en el uso del suelo e incremento de riesgo de accidentes y/o
enfermedades, que son de caracter temporal.

En la etapa de operacion, el principal impacto positivo sera el
mejoramiento en la calidad de vida y consolidacion de la economia
regional. Mientras que los impactos negativos que se producen son:
efectos en la salud y posibles conflictos en Ia ocupacion de las tierras y
una reducida pérdida de naturalidad y paisajismo.

Del estudio del impacto Ambiental, realizado para la carretera El Reposo
— Duran, se concluye que la carretera es la alternativa que causa
menores impactos ambientales perjudiciales o negativos en su area de
influencia, todo esto, en el marco de las medidas de accion preventivas
y/o correctivas que se tendran que asumir para su normal operacion.

La actual carmretera, por ser una via con una infraestructura deficiente,
presenta impactos negativos por el cruce de la via por importantes
centros poblados locales, con las consecuencias y peligros de
accidentes congestion e interrupcion del transito en épocas de lluvias,
deterioro de obras y servicios, etc., los cuales seran minimizados con la
construccion de las obras de mejoramiento y asfaltado de la referida
carretera.
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h) E! presente estudio ha permitido conocer la calidad ambiental del drea

)

k)

de influencia de esta carretera, logrando determinar los impactos
ambientales negativos vy positivos; asi como aquellos que son
potenciaimente beneficiosos en Ia implantacion del proyecto. Asi mismao,
recomendar las medidas mas adecuadas para prevenir, mitigar o corregir
los impactos negativos y buscar ios procedimientos que permitan
maximizar los efectos positivos.

El estudio mencionado, por las facilidades y comodidades que ofrece,
presume un aumento de trafico, tanto en pasajeros como en carga, lo
que permitira bajar los costos por la reduccién del tiempo, ahorro en
combustibie, conservacién Y mayor duracion de los vehiculos; en
consecuencia el nivel de vida se mcrementara por una mayor
productividad.

Las actividades mas importantes como Ia agricola y comercial no
experimentaran cambios sustanciales, siempre que se cumplan con los
requisitos legales sobre el Medio Ambiente.

El empleo se beneficiara con el aumento de mayores puestos de trabajo
en el comercio, agricuitura y artesania, motivados por las facilidades y
comodidades que traera consigo la construccion de la carretera.

La poblacion en general y particularmente la estudiantil sera la més
beneficiada por las facilidades de transporte para los servicios de salud y
educacion.

8.7.3 RECOMENDACIONES

a) El Estudio de Impacto Ambiental realizado, recomienda que las

actividades de construccidén, operacion y mantenimiento de las cbras
viales, se efectlien dentro del patron de Planes de Manejo Ambiental
CONSURCIO REO NIEVA
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Propuestos, con el objeto de cuidar que estas actividades no afecten el
medio ambiente.

b) E! area de influencia de la Carretera estara sujeta a constantes
alteraciones ambientales provocados por fenémenos naturales o por la
intervencion  antrépica al desarrollar actividades agropecuarias,
comerciales y de otra indole. En consecuencia, el Plan de Manejo
Ambiental debera tomar las medidas de vigilancia y control en las etapas
de construccion y operacién de la carretera.

) Se debe seleccionar el derecho de via, de modo que se eviten el transito
por las areas naturales importantes, como habitats fragiles para la
conservacion de la flora y la fauna silvestre.

d) Orientar el derecho de via, evitando areas de actividad humana, asi
como también coordinar con los gobiernos locales, se evite el aumento
de las actividades comerciales en las areas de la servidumbre o zona de
influencia de las vias de transporte. De esta manera, se evitara el alto
riesgo que significa la proximidad y el cruce de la via por los peatones.

e) El movimiento de tierra para la construccion de las estructuras de
soporte, debe cefirse a su trazo, para que al término de las obras, el
ambiente no quede mayormente afectado, en especial, las zonas
susceptibles a la ocurrencia de deslizamientos cercanos a quebradas y
rios y hundimiento por mal drenaje.

f)y Los materiales de deshecho deberan ser depositados en sitios
especiales llamados botaderos (depdsitos de materiales excedentes). El
lugar para la disposicion debera ser seleccionado cuidadosamente,
evitando zonas inestables o areas de importancia ambiental, como son
las areas de productividad agricola.
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g) Para disminuir el riesgo de accidentes, por parte de la poblacion,
principalmente, es necesario Ia sefalizacion en lugares visibles,
difundiendo entre la poblacién ios peligros potenciales.

h) Una vez terminada Ia construccion de las obras que implica el proyecto,
las instalaciones de Campamentos, almacenes y patios de magquinas,
seran retirados. Se limpiaran los Pisos y muros de estas areas ¥ seran
demolidos y retirados hacia los botaderos de acuerdo a las
especificaciones indicadas en el Programa de Cierre y Abandono de
Obras.

i} La Oficina de Control Ambiental, debera ser adecuadamente
implementada, tanto en personal especializado, como en infraestructura
de servicios y equipo para que cumpla sus funciones durante ej plazo
que dure la construccion Y permanezca en la etapa de operacién.

i) La educacion, capacitaciéon sera impartida a través de los gobiemos
locales e instituciones publicas y privadas interesadas, deberan disponer
de una adecuada ensefianza por los profesores a la poblacién estudiantil
Y €n general a toda la poblacién de {a zona, la importancia de lo que es
el medio ambiente Y Su conservacion para beneficio de las futuras

generaciones.
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